Porvoon joukkoliikenne on rempallaan. Tarvitsemme metropolialueen ytimen
ulkopuolellekin toimivampaa joukkoliikennettad. Ongelmana on niin liikkumisen
hinta, kuin huonohkot yhteydetkin. Etenkin yli 13-vuotiaille nuorille liput ovat
todella kalliita (2,90 €), eika vuoroja kulje ydinalueiden ulkopuolelle niin, etta niita
voisi kayttaa harrastuksiin kulkemiseen ja kavereiden tapaamiseen. Kaupungissa
oma auto on sdanto, kortiton aikuinen on poikkeus. Jutellessani aikaa sitten tasta
hyvan ystavani kanssa, han vei minulta jalat alta kysymalla: Miten paikassa jossa ei
ole joukkoja voi olla joukkoliikennettda? Kysymys on aiheellinen. Porvoo on
asukasmaaraltdan alle kymmenesosan Helsingistd, mutta silti me porvoolaiset
usein vertaamme omaa joukkoliikennettdmme Helsingin seudun
joukkoliikenteeseen. Tiesikohan han, ettd Helsinki on kasvamassa Porvoon
suuntaan, jolloin meistdkin pikkuhiljaa tulee metropolilaisia?

Istuessani perjantaina kello 19:45 bussissa kaupungin keskustasta kohti kaupungin
suurinta 1ahiotd Gammelbackaa, oli meita 40 hengen bussissa parhaimmillaan
viisi. Nopeasti laskettuna voisin vdittaa, ettei tuollaisten vuorojen ajaminen ole
kovin kannattavaa! Koska meitd ei ole niin paljon kuin paakaupunkilaisia
ystavidmme, pitad meidan kayttda senkin edesta niitd joukkoliikenteen muotoja,
joita meilla on. Jotta voisimme olla kaupundkilaisia, joilla on hyva joukkoliikenne, meidan pitda luopua yksityisautoilun
viehatyksesta ja vaihtaa tunnelmalliseen linja-autoon.

Hyotyisiko tulevaisuuden metropolialue tésta? Ihmisten siirtyessa joukkoliikenteeseen sddastimme ymparistoa,
tuemme kuljetusalan yrittdjia tyontekijdineen ja saamme itse kukin sita paljon kysyttya laatu-aikaa. Kesatdissani
Helsingin kaduilla kuului tyopaivaani joka aamu tunnin matka t6ihin ja sama siivu takaisin Porvooseen. Joka ikinen
padiva sain rauhassa kuunnella musiikkia, lukea kirjoja ja lehtia sekd ennen kaikkea ajatella rauhassa. Tuntui kuin olisi
ollut aikaa olla sen kaikista tarkeimman ihmisen kanssa.

Ohjaaja-kuvaaja-kasikirjoittaja John Webster huomasi elokuvaa ”Katastrofin Aineksia” kuvatessaan yllattavan jutun:
kun koko perhe matkustaa yhdessa linja-autossa — kauppaan, harrastuksiin tai vaikka mummolaan — ollaan silloin se
matka yhdessa jutusteluetdisyydelld. Autolla ajaessa kuskin on vahintdaankin keskityttava tie

hen, eikd pelkdajan paikalla istujankaan huomio yleensa takapenkilla ole. Ndin pdasee muodostumaan etu- ja
takapenkin kuppikunnat. Linja-autossa tai junassa istuessa on mahdollisuus paasta istumaan niin, ettd suora
katsekontakti toteutuu, eika kenenkdan tarvitse keskittya mihinkdan muuhun kuin oleelliseen — mukavaan
yhdessdoloon niiden toisiksi tarkeimpien ihmisten kanssa.

Kuten kaikki tietdvat, on yksityisautoilu erittdin epdymparistoystavallista, hermoja rassaavaa seka kallista. Miksi sitten
valitsemme oman auton yhteisen sijasta? Jos bussilippu maksaa euron kymmenyksen vaille 3 euroa, on se nuorelle
kova hinta esim. 5 kilometrin matkasta. llman vaihto-oikeutta! Meidan Porvoossa tulisi pyrkiad aktiivisempaan
joukkoliikenteen kayttoon ja sen tulisi olla halvempaa. Kaikkien tulisi vetda yhta koytta — samaan aikaan. Kuka sitten
aloittaa? Tavalliset ihmiset odottavat ettd matkustamisesta tulisi halvempaa, jotta julkista liikennetta voisi kayttaa
enemman. Julkisen lilkenteen matkalippujen hinnoista vastaavat tahot taasen odottavat tavallisten ihmisten
matkustusintoa julkisilla kulkuvalineilla, jotta halvempiakin lippuja myymallad parjaisi. Tahan paradoksiin on nyt jonkun
suuremman voiman tultava valiin.

Metropolialueen julkiseen liikenteeseen tarvitaan kattavuutta ja yhtenaisyytta yli kuntarajojen. Eritoten nuoret on
otettava huomioon. Nuoret maksavat kertalipusta Vantaalla kolmanneksen siitd mita Porvoossa. Meidan on saatava
joukkoliikenteesta ylivoimaisesti fiksuin liikennemuoto. Kestavd metropolialue tarvitsee kestavia ratkaisuja.
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